PLAN URBANISTIC GENERAL — MUNICIPIUL CHISINAU
Ce au spus chisinauienii despre orasul lor

SI CE S-A FACUT CU RASPUNSURILE LOR
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Despre ce este vorba?

In august si septembrie 2025, Primaria Municipiului Chisindu a invitat locuitorii s& spuna ce
cred despre orasul lor: ce functioneaza, ce nu, si cum ar trebui sa arate Chisinaul peste 15—
20 de ani. Chestionarul a fost completat de 394 de persoane.

Aceasta pagina rezuma ce au raspuns — si, la final, arata unde s-au regasit acele raspunsuri
in propunerile Planului Urbanistic General. Pentru ca o consultare care nu se vede in decizie
nu este o consultare.

Un lucru important despre aceste cifre

Chestionarul a fost online si deschis oricui a vrut sa raspunda. Asta inseamna ca rezultatele
arata ce cred cele 394 de persoane care au participat, nu intregul oras. Cei care au raspuns
sunt in majoritate tineri si cu studii superioare — varstnicii si persoanele fara acces la internet
sunt mai putin reprezentati.

De aceea, cifrele de mai jos arata directii si prioritati clare, dar nu proportii exacte la nivelul

intregii populatii. Ele au fost folosite impreuna cu masuratorile tehnice — trafic, retele, locuire
— nu in locul lor.

1. Ce ii deranjeaza cel mai mult pe chisinauieni

Traficul domina clar toate celelalte probleme — si o face consistent, indiferent de cum a fost pusa
intrebarea:

Traficul din zona in care locuiesc este o problema grava

87% Jumatate dintre respon denti au mentionat traficul ca principala problema a orasului,
iar 87% il resimt ca grav chiar in cartierul lor.

Sunt nemultumit de pretul locuintelor si al chiriilor

Este cel mai prost evaluat aspect din tot chestionarul — doar 2% dintre respon denti
s-au declarat multumiti.

Masinile parcheaza oriunde, inclusiv pe trotuare

Aproape noua din zece persoane semnaleaza acelasi lucru: lipsa unor reguli aplicate
pentru parcare afecteaza deplasarea tuturor, inclusiv a soferilor.

Orasul nu este potrivit pentru persoanele cu dizabilitati

Trotuare inaccesibile, treceri neamenajate, cladiri publice greu de accesat — o
problema care va deveni tot mai importanta pe masura ce populatia imbatraneste.

Nu simt ca pot participa cu adevarat la deciziile orasului

Si 56% cred ca implicarea lor nu ar avea impact real. Este constatarea care justifica
de ce aceasta consultare trebuie sa arate rezultate concrete.




Poluarea aerului este o problema grava unde locuiesc

56% Cel mai afectat sector este Riscani, cu 68%. Zgomotul este semnalat de 48%, iar
depozitarea necorespunzatoare a gunoiului de 49%.

2. Ce functioneaza bine — pentru ca si asta conteaza

Nu toate raspunsurile au fost critice. Trei domenii au primit evaluari majoritar pozitive:

lluminatul public — 58% evaluari pozitive
Cel mai bine evaluat serviciu public al orasului, apreciat inclusiv in suburbii.

v

Viata culturala — 57% evaluari pozitive
Teatre, muzee, evenimente — o resursa pe care locuitorii 0 recunosc si o folosesc.

Retelele de apa, canalizare si energie — 51% evaluari pozitive

v Utilitatile de baza sunt percepute ca functionale si stabile, spre deosebire de gestionarea
deseurilor.

3. Nu toate cartierele au aceleasi probleme

Réaspunsurile arata trei realitati urbane diferite, care au nevoie de solutii diferite:

Buiucani, Centru, Ciocana, Riscani — orasul congestionat

Trafic intens, lipsa de parcari, poluare si zgomot. Centrul are cel mai bun acces la servicii,
dar resimte cel mai intens disconfortul circulatiei. Riscani are cele mai proaste evaluari pentru
calitatea aerului din tot municipiul.
Ce s-a propus: decongestionare, benzi dedicate transportului public, plantare de
arbori si parcuri de proximitate.

Botanica — orasul echilibrat, dar sub presiune
Locuitorii apreciaza peste medie spatiile verzi, parcurile si facilitatile sportive. Traficul,
parcarea si pretul locuirii raman insa evaluate negativ.

Ce s-a propus: protejarea caracterului rezidential prin reguli clare de inaltime si
densitate, plus conectarea spatiilor verzi existente intr-o retea.

Suburbiile — linistite, dar izolate

lluminatul, utilitatile si curatenia sunt evaluate pozitiv. Dar 51% semnaleaza acces limitat la
transport public si 45% la scoli si gradinite. Dintre navetatorii care vin zilnic in oras, 58% o
fac cu masina personala.

Ce s-a propus: transport public extins spre suburbii, parcari park & ride la intrarile in
oras si un bilet unic valabil pe tot traseul.




4. Cum isi doresc chisinauienii orasul peste 15-20 de ani

Intrebarea despre principiile care ar trebui s& ghideze dezvoltarea orasului a primit raspunsuri surprinzator
de coerente:

50% 37% 30%

mobilitate durabila

L ) raul Bic si spatii verzi servicii aproape de casa

Nu doar drumuri mai late, ci un s . o . . ) L

. ) . Revitalizarea Bicului si parcuri in Acces rapid la scoli, medici si
sistem complet: transport public, . N e . . g
toate cartierele, nu doar in centru servicii publice de calitate

piste, mers pe jos

28% 27% 26%

oras durabil si rezilient legaturi cu suburbiile fostele zone industriale
Eficienta energetica si adaptare Chisinaul si localitatile din jur, Reconversia platformelor
la schimbarile climatice planificate impreuna neutilizate in cartiere si spatii noi

Observatia cea mai importanta a studiului

Locuitorii fac o distinctie clara intre ce i deranjeaza acum si cum isi doresc orasul in viitor.
Pe termen scurt cer drumuri si parcari; pe termen lung cer mobilitate durabila si un oras mai
verde.

Aceasta nu este o contradictie, ci o asteptare rezonabila: solutiile de urgenta nu
trebuie sa compromita obiectivele pe termen lung. Un P.U.G. bine facut le
sincronizeaza.

5. Unde s-au regasit (sau se vor regasi) raspunsurile in Planul Urbanistic
General

Aceasta este partea care conteaza cel mai mult. Fiecare directie ceruta de locuitori a fost preluata in
studiile tehnice ale P.U.G. si transformata in propuneri concrete:

Ce au cerut locuitorii | Ce prevede P.U.G. actualizat

Mobilitate durabila (50%) — transport Coridoare rapide de autobuze (BRT) cu benzi dedicate; retea de
public, piste, mai putina dependenta de piste velo segregate; cinci parcari park & ride la intrarile in oras;

masina sistem de management al parcarii in zona centrala

Masinile sa nu mai parcheze pe Norma obligatorie de locuri de parcare pentru orice ansamblu

trotuare (83%) rezidential nou; reglementarea parcarii cu plata diferentiata in
zonele centrale

Revitalizarea Bicului si spatii verzi in Renaturalizarea raului Bic ca axa verde urbana; coridoare

toate cartierele (37%) ecologice continue delimitate in plansele P.U.G.; parcuri de

proximitate la maximum 10 minute de mers pe jos

Legaturi mai bune cu suburbiile (27%) Tren suburban catre localitatile componente; coridoare rezervate
pentru infrastructura metropolitana; mecanism de cooperare intre
Chisinau si primariile din jur

Locuinte accesibile (22%) si Programe de locuinte accesibile pentru tineri si familii; reabilitarea

nemultumirea privind preturile (84%) termica a blocurilor vechi; diversificarea tipurilor de locuinte
construite

Reconversia fostelor zone industriale Transformarea platformelor industriale abandonate in cartiere

(26%) mixte, cu obligatia investigarii solului inainte de autorizarea
locuintelor

Un oras accesibil pentru toata lumea Proiectare integrata a infrastructurii publice; reabilitarea

(70% il considera nefavorabil trotuarelor si trecerilor de pietoni; accesibilitate obligatorie n

persoanelor cu dizabilitati) transportul public

Transparenta si participare reala (60% Raport anual public de implementare a P.U.G., cu indicatori
simt ca nu pot participa) masurabili; platforma online de urmarire a proiectelor; ateliere
participative la nivel de cartier



Ce nu a fost preluat si de ce

Nu toate solicitarile pot deveni prevederi de P.U.G. Planul urbanistic reglementeaza utilizarea
terenului si conditiile de construire — el nu poate stabili tarife de transport, nu poate angaja
personal medical si nu poate schimba modul de functionare a institutiilor.

Solicitarile privind functionarea administratiei (12%) sau calitatea serviciilor medicale au fost

fransmise ca recomanddri céatre politicile sectoriale ale Primdriei, nu ca reglementari
urbanistice.



